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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Brennstoffeinspritzventil 

® Ein Brennstoffeinspritzventil (1), insbesondere ein Ein- 
spritzventi! fur Brennstoffeinspritzanlagen von Brenn- 
kraftmaschinen, weist einen in einem Ventilgehause (2) 
angeordneten piezoelektrischen oder magnetostruktiven 
Aktor (16), der durch ein Aktorgehause (15) gegen einen 
Brennstoff abgedichtet ist und einen von dem Aktor (16) 
mittels einer Ventilnadel (6) betatigbaren Ventilschliefc- 
korper (7), welcher mit einer Ventilsitzflache (5) zu einem 
Dichtsitzzusammenwirkt, auf. Dabei weisen das Ventilge- 
hause (2) und das Aktorgehause (15) aneinander angren- 
zende Aussparungen (38, 39) auf, und das Ventilgehause 
(2) ist in einem Randbereich der Aussparungen (38, 39) 
mit dem Aktorgehause (15) verbunden. Dadurch ist eine 
gegen den Brennstoff abgedichtete Durchgangsoffnung 
(41) gebildet. Die Durchgangsoffnung (41) ist mit einem 
Fullelement (43) gefullt, mit welchem zumindest eine 
elektrische Zuleitung (37) des Aktors (16) in der Durch- 
gangsoffnung (41) fixiert ist. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Brennstoffeinspritz- 
ventil nach der Gattung des H auptan sprue hs. 

Aus der DE 40 05 455 Al ist ein Brennstoffeinspritzven- 
til nach der Gattung des Hauptanspruchs bekannt. 

Das aus dieser Druckschrift hervorgehende Brennstof- 
feinspritzvenlil weist einen piczoelektrischen Aktor und ei- 
nen mittels einer Ventilnadel betaugbaren VentilschlieBkor- 
per, der mil einer Ventilsitzflache zu einem Dichtsitz zusam- 
menwirku auf. Der Aktor ist dabei an dem der Abspritzseite 
abgewandten Ende des Brennstoffeinspritzventils angeord- 
net und iiber eine sich iiber den Querschnitt des Brennstof- 
feinspritzvenuls erstreckende Federmembran gegen einen 
seitlich und in Abspritzrichtung unterhalb der Federmem- 
bran eingefuhrten Brennstoff abgedichtet. Die Federmem- 
bran teilt daher das Brennstoffeinspritzventil in einen mit 
Brennstoff gefiillten abspritzseitigen Abschnitt und einen 
gegen den Brennstoff abgedichteten Abschnitt, in dem sich 
der Aktor befindet, auf. Der abgedichtete Abschnitt des 
Brennstoffeinspritzventils weist einen eiektrischen An- 
schluB auf, iiber den eine elcktrische Zulcitung an den Aktor 
gefuhrt ist. Der elektrische AnschluB ist dabei in eine seit- 
lich an dem Ventilgehause des Brennstoffeinspritzventils 
angebrachte Bohrung gesteckt. 

Nachteilig bei dem aus der DE40 05 455 Al bckannten 
Brennstoffeinspritzventil ist, daB der Brennstoff nur iiber ei- 
nen seitlich am Ventilgehause angebrachten und in Ab- 
spritzrichtung unterhalb der Federmembran liegenden 
BrennstoffeinlaBstutzen in das Brennstoffeinspritzventil 
eingefuhrt werden kann. Insbesondere kann der Brennstoff 
nicht iiber das der Abspritzseite gegenuberliegende Ende 
des Ventilgehauses in das Brennstoffeinspritzventil einge- 
fiihrt werden. Durch die unvorteilhafte Lage des Brennstof- 
feinlaBstutzens wird sowohl die Lange als auch der Durch- 
messer des Brennstoffeinspritzventils vergroBert. 

Ein weiterer Nachteil ist, daB der Aktor nicht gegen iiber 
die Trennfuge zwischen dem Ventilgehause und dem eiektri- 
schen AnschluB eindringende Stoffe, wie z. B. Leckol und 
Leckbrennstoff, geschiitzt ist. AuBerdem ist die Verbindung 
des eiektrischen Anschlusses mit einem eiektrischen Kon- 
takt des Aktors aufwendig, da der Aktor iiber eine endseitige 
Offnung in das Ventilgehause eingefuhrt wird und die eiek- 
trischen Anschliisse seitlich an den Aktor gefuhrt sind. 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemaBe Brennstoffeinspritzventil mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat dem- 
gegeniiber den Vorteil, daB der Aktor vollstandig abgedich- 
tet ist, wobei sich diese Abdichtung fur beliebige Brennstof- 
feinspritzventile eignet und auBerdem eine elektrische Zu- 
teitung des Aktors in einfacher Weise mit einem eiektri- 
schen AnschluB verbunden werden kann. 

Durch die in den Unteranspriichen aufgefuhrten MaBnah- 
men sind vorteilhafte Weiterbildungen des im Hauptan- 
spruch angegebenen Brennstoffeinspritzventils moglich. 

In vortcilhafter Weise ist die elektrische Zuleitung als 
eine an dem Aktor abgewinkelte Kontaktfahne ausgebildet. 

Dadurch wird eine zuverlassige elektrische Kontaktie- 
rung an dem Aktor erreicht, wobei durch die elektrische Zu- 
leitung gleichzeitig ein elektrischer AnschluB gegeben sein 
kann. 

Vorteilhaft ist es, daB das Fullelement eine ausgehartete 
Fullmassc oder ein elastischer Feststoff ist. Dadurch kann 
das Fullelement in einfacher Weise in die Durchgangsoff- 
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nung eingebracht werden, wobei es sich der speziellen Form 
der DurchgangsofTnung anpaBl. 

Vorteilhaft ist es femer, daB das Brennstoffeinspritzventil 
eine Kunststoffummantelung aufweist, welche das Fiillele- 
5 ment der DurchgangsofTnung abdeckt. Dadurch ist ein wei- 
terer Schutz der Durchgangsoffnung und des die Durch- 
gangsofTnung fiillenden Fullelements, insbesondere gegen 
mechanische Beanspruchung gegeben, wobei die Kunststof- 
fummantelung mit der eiektrischen Zuleitung einen elektri- 
10 schen AnschluB bilden kann. 

Vorteilhaft ist es, daB sich ein zwischen dem Ventilge- 
hause und dem Aktorgehause ausgebildeter Zwischenraum 
in dem Randbereich der Durchgangsoffnung zu der Durch- 
gangsofTnung hin kontinuierlich verjiingt. Dadurch sind das 
15 Ventilgehause und das Aktorgehause zueinander hingebo- 
gen, wobei die Aussparungen des Ventilgehauses und des 
Aktorgehauses unmittelbar ancinander angrenzen, so daB 
sich die Abdichtung fertigungstechnisch vereinfacht. 
Vorteilhaft ist es auch, daB sich ein zwischen dem Ventil- 
20 gehause und dem Aktorgehause ausgebildeter Zwischen- 
raum zum Befestigen des Aktorgehauses an das Ventilge- 
hause in einem Bereich einer weiteren Aussparung des Ven- 
tilgehauses kontinuierlich verjiingt. Auf diese Weise liegt 
das Ventilgehause an dem Aktorgehause an, wodurch eine 
25 stabilisierende Anlage des Aktorgehauses an dem Ventilge- 
hause erreicht wird, wobei durch eine Befestigung des Ak- 
torgehauses an dem Ventilgehause eine einfach auszubil- 
dende Befestigung des Aktors in dem Brennstoffeinspritz- 
ventil gegeben ist. Dabei ist es wiederum besonders vorteil- 
30 haft, wenn das Ventilgehause zur Bildung des sich steug 
verjiingenden Zwischenraumes im Bereich zumindest einer 
Aussparung des Ventilgehauses eine nach innen durchgebo- 
gene Mantelflache aufweist. 
In vorteilhafter Weise ist das Ventilgehause an zumindest 
35 einer Aussparung des Ventilgehauses mit einer umlaufenden 
SchweiBnaht mit dem Aktorgehause verbunden. Dadurch ist 
eine zuverlassige form- und stoffschliissige Verbindung ge- 
geben, die eine alterungsbestandige und langzeitstabile 
Dichtung und Befestigung ermoglicht 

40 

Zeichnung 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
nung vereinfacht dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
45 schreibung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiei des erfindungsge- 
maBen Brennstoffeinspritzventils; 

Fig. 2 den in Fig. 1 mit II bezeichneten Ausschnitt; 

Fig. 3 den in Fig. 2 mit IH bezeichneten Schnitt; 
50 Fig. 4 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiei des erfindungs- 
gemaBen Brennstoffeinspritzventils; und 

Fig. 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiei des erfindungs- 
gemaBen Brennstoffeinspritzventils. 

55 Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Fig. 1 zeigt in einer auszugsweisen axialen Schnittdar- 
stellung ein erfindungsgemaBe s Brennstoffeinspritzventil 1, 
wobei der Ausschnitt II in Fig. 2 nochmals vergroBert darge- 

60 stellt ist. Das Brennstoffeinspritzventil 1 dient insbesondere 
zum direkten Einspritzen von Brennstoff, insbesondere von 
Benzin, in einen Brennraum einer gemischverdichtenden, 
fremdgeziindeten Brennkraftmaschine als sog. Benzindi- 
rekteinspritzventil. Das erfindungsgemaBe Brennstoffein- 

65 spritzventil 1 eignet sich jedoch auch fur andere Anwen- 
dungsfalle. 

Das Brennstoffeinspritzventil 1 weist ein Ventilgehause 2 
und einen mit dem Ventilgehause 2 verbundenen Brennstof- 
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feinlafistutzen 3 auf. An einem mitdeni Ventilgehause 2 ver- 
bundcncn Ventilsilzkorper 4 isi einc Venlilsitzfiachc 5 aus- 
gebildei, die mil einem von einer Ventilnadel 6 betatigbaren 
VentiischlieBkorper 7 zu einem Dichtsitz zusammenwirkt. 
In diesem Ausfiihrungsbeispiel istder VentiischlieBkorper 7 
mil der Ventilnadel 6 einteilig ausgebildet, wobei die Ventil- 
nadel 6 einen Abschnitt 8 mil verringertem Durchmesser 
aufweist. Die Ventilnadel 6 wird durch Ventilnadelfuhrun- 
gen 9 und 10 in axialer Richtung bezuglich der Ventilachse 
11 gefuhrt. Urn den DurchfluB von Brennstoff zu crmog li- 
chen, weisen die Ventilnadelruhrungen 9, 10 Aussparungen 
12a, 12b; 13a, 13b auf. 

Ini Inncren des Ventilgehauses 2 dcs Brennstofieinspritz- 
ventils 1 befindet sich ein von einem Aktorgehause 15 um- 
gebener piezoelektrischer oder magnetostriktiver Aktor 16, 
der an einer oberen Stimseite 17 an einer Druckplatte 18 des 
Aktorgehauses 15 anliegt. AuBerdem liegt der Aktor 16 an 
einer unteren Stimseite 19 an einer Druckplatte 20 an, die 
mit der Ventilnadel 6 verbunden ist. Dabei ist die Druck- 
platte 18 uber eine umlaufende SchweiBnaht 21 mit einem 
Aktortopf 22 des Aktorgehauses 15 verbunden. Zwischen 
dern Aktortopf 22 und dem Ventilgehause 2 ist ein rohrfbr- 
miger Zwischenraum 23 ausgebildet, iiber den der Brenn- 
stoff vom BrennsloffeinlaBstutzen 3 in Richtung des aus 
dem VenulschkeBkorper 7 und der Ventilsitzflache 5 gebil- 
deten Dichlsitzes geleitet wird. 

Der Aktortopf 22 weist an seinem abspritzseitigen Ende 
einen Abschnitt 24 mit vermindertem Durchmesser auf. An 
dem Abschnitt 24 ist eine Aussparung ausgebildet, durch 
welche die Ventilnadel 6 hindurchragt. Ein Aktorraum 25 ist 
iiber einc Dichtung 26, die insbesondere als Elaslomerdich- 
tung ausgebildet sein kann, gegen den BrennstofT im rohr- 
formigen Zwischenraum 23 abgedichtet. 

Der Aktor 16 wird iiber eine Druckfeder 30, die sich an 
einer Innenflache 31 des Aktortopfes 22 und der Druckplatte 
20 abstutzt, mit einer Vorspannung beaufschlagt. t)ber ein 
ringformiges Abstiitzelement 32 stiitzt sich das Aktorge- 
hause 15 an dem Brennstoffeinlafistutzen 3 ab. Urn den 
DurchfluB von BrennstofT zu ermoglichen, weist das Abstiit- 
zelement 32 Aussparungen 33a, 33b auf. 

Zum Betatigen des Brennstoffeinspritzventils 1 wird der 
Aktor 16 mit einer elektrischen Spannung beaufschlagt, wo- 
durch sich dieser ausdehnt und iiber die Druckplatte 20 auf 
die Ventilnadel 6 einwirkt, wodurch der VentiischlieBkorper 
7 von der Ventilsitzflache 5 des Ventilsitzkorpers 4 abhebt 
und der BrennstofT z. B. uber an der Ventilnadel 6 ausgebil- 
dete Drallnuten 34 aus dem Brennstoffeinspritzventil 1 ab- 
gespritzt wird. 

Der Aktor 16 ist an einem elektrischen Kontakt 35 mit ei- 
nem abgewinkelten Ende einer elektrischen Zuleitung 37 
verbunden. Dabei kann die elektrische Zuleitung 37 als 
Kontaktfahne ausgebildet sein. AuBerdem kann die Verbin- 
dung des abgewinkelten Endes 36 mit dem elektrischen 
Kontakt 35 iiber eine Lotverbindung gegeben sein. Der Ak- 
tortopf 15 und das Ventilgehause 2 weisen aneinander an- 
grenzcnde Aussparungen 38, 39 (Fig. 2) auf, durch die die 
elektrische Zuleitung 37 hindurchragt. Das Ventilgehause 2 
ist in einem Randbereich 40 der Aussparungen 38, 39 mit 
dem Aktorgehause 15 verbunden, wodurch eine gegen den 
BrennstofT abgedichtete Durchgangsoffnung 41 gebildet ist. 
Die Befestigung des Ventilgehauses 2 an dem Aktorgehause 
15 erfolgt in diesem Ausfiihrungsbeispiel durch eine umlau- 
fende SchweiBnaht 42. Die Durchgangsoffnung 41 ist mit 
einem Fullelement 43 gefullt, wobei die elektrische Zulei- 
tung 37 von dem Fullelement 43 in der Durchgangsoffnung 
41 fixiert und gestutzt wird. 

Das Fullelement 43 kann durch mehrere Materialmen ge- 
geben sein. Vorteilhaft ist es, wenn das Fullelement 43 durch 



eine aushartende Fiillmasse gegeben ist, da die FiiUmasse in 
die Durchgangsoffnung 41 cingespritzt werden kann und sic 
sich somit an die Durchgangsoffnung 41 und die elektrische 
Zuleitung 37 anpaBt, so daB nach Ausharten der Fiillmasse 
5 das Fullelement 43 auch bei einer baulich abweichenden 
Fertigung der Durchgangsoffnung 41 den Aktor 16 zuver- 
lassig abdichtet. Eine weitere Mbglichkeit bestehi darin, daB 
das Fullelement 43 als elastischer Fesistoff, insbesondere als 
Kunststoffring ausgebildet isu der zumindest eine Ausspa- 

io rung aufweist, so daB das Fullelement 43 auch bei bcreits 
angelotetem angewinkeltem Ende 36 an den Aktor 16 in die 
Durchgangsoffnung 41 eingebracht werden kann. 

Durch das Fullelerncni 43 ist der Aktor 16 in dem Aktor- 
gehause 15 vollstandig abgedichtet, so daB auch auBerhalb 

15 des Ventilgehauses 2 des Brennstoffeinspritzventils 1 vor- 
handene Stoffe, insbesondere Leckflussigkeiten, nicht an 
den Aktor 16 dringen konnen. 

Zur Ausbildung eines elektrischen AnschluBelementes 
und zur Verbindung des Ventilgehauses 2 mit dem Brenn- 

20 stoffeinlaBstutzen 3 sind das Ventilgehause 2 und der Brenn- 
stoffeinlaBstutzen 3 zumindest abschnittsweise mit einer 
Kunststoffummantelung 44 umschlossen, wobei sich die 
Kunststoffummantelung 44 zum Schutz der Durchgangsoff- 
nung 41 auch iiber diesc erstreckt, so daB das Fullelement 43 

25 von der Kunststoffummantelung 44 abgedeckt ist. Die elek- 
trische Zuleitung 37 erstreckt sich in ein AnschluBelement 
45, das Teil der Kunststoffummantelung 44 ist, wodurch ein 
elektrischer AnschluBstecker gebildet ist. 
Zwischen dem Ventilgehause 2 und dem Aktorgehause 15 

30 ist ein Zwischenraum 50 ausgebildet, der sich in dem Rand- 
bereich 40 der Durchgangsoffnung 41 zu der Durchgangs- 
offnung 41 hin kontinuierlich verjiingt. Dabei weist das 
Ventilgehause 2 zur Bildung des sich stetig verjungenden 
Zwischenraumes 50 im Bereich der Aussparung 38 des Ven- 

35 tilgehauses 2 eine nach innen durchgebogene Man telfl ache 
46 auf. Im Randbereich der Durchgangsoffnung 41 liegt da- 
her das Ventilgehause 2 an dem Aktorgehause 15 an, wobei 
diese mit der SchweiBnaht 42 rniteinander verbunden sind. 
Fig. 3 zeigt einen Schnitt entlang der in Fig. 2 mit m be- 

40 zeichneten Schnittlinie. Sich entsprechende Elemente sind 
in alien Figuren mit ubereinstimmenden Bezugszeichen ver- 
sehen. 

Die elektrische Zuleitung 37 weist zwei elektr. Kontakte 
37a, 37b auf, die durch die Durchgangsoffnung 41 gefuhrt 

45 sind. Zur Fixierung der elektrischen Zuleitung 37 des Aklors 
16 ist die Durchgangsoffnung 41 mit dem Fullelement 43 
gefullt. Dadurch wird die Verbindung der elektrischen Zu- 
leitung 37 mit dem Aktor 16 mechanisch entlasteL AuBer- 
dem kann die elektrische Zuleitung 37 in diesem Ausfiih- 

50 rungsbeispiel ohne eigene elektrische Isolation an den Aktor 
16 gefuhrt sein, wenn ein elektrisch isolierendes Fullele- 
ment 43 zur Fullung der Durchgangsoffnung 41 verwendet 
wird, da die beiden Kontakte 37a, 37b der elektrischen Zu- 
leitung 37 zuverlassig voneinander isoliert sind. Durch das 

55 Fullelement 43 ist auBerdem die Durchgangsofmung 41 ver- 
schlossen, so daB ein Eindringen von Stoffen, insbesondere 
von Flussigkeiten wie Wasser, Benzin und Leckol, verhin- 
dert wird. 

Fig. 4 zeigt ein wei teres Ausfiihrungsbeispiel eines erfin- 
60 dungsgcmaBcn Brennstoffeinspritzventils 1. In diesem. 
Ausfiihrungsbeispiel weist das \fentilgehause 2 eine weitere 
Aussparung 51 auf. Dabei ist das Ventilgehause 2 zur Bil- 
dung eines sich stetig verjungenden Zwischenraumes 52 im 
Bereich der weiteren Aussparung 51 des Ventilgehauses 2 
65 zum Aktorgehause 15 hin verbogen, so daB das Ventilge- 
hause 2 im Randbereich der weiteren Aussparung 51 eine 
nach innen durchgebogene Mantelflachc 53 aufweist. Mit 
einer umlaufenden SchweiBnaht 54 wird das im Randbe- 
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reich der Aussparung 51 nach innen durchgebogene Ventil- 
gehause 2 mil dem Aktorgehause 15 verbunden. 

Dadurch isi das Aktorgehause 15 sowohl iiber die umlau- 
fende SchweiBnaht 42 als auch iiber die umlaufende 
SchweiBnaht 54 mit dem Ventilgehause 2 verbunden. Auf 5 
ahniiche Weise kann das Aktorgehause 15 mit dem Ventil- 
gehause 2 an weiteren Stellen verbunden sein. Das Aktorge- 
hause 15 kann auch iiber Abstutzelemente, wie z. B. das Ab- 
stiitzelement 32 in Fig. 1 und 2, die auch in dem rohrformi- 
gen Zwischenraum 23 angeordnet sein konnen, an dem Ven- 10 
tilgehause 2 abgestiitzt sein. 

Durch die Befestigung des Aktorgehauses 15 mit dem 
Ventilgehause 2 iiber die beiden SchwciBnahlc 42 und 54 ist 
eine einfach zu realisierende Befestigung des Aktors 16 in 
dem Brennstoffeinspritzventil 1 gegeben, wobei durch das 15 
Anbringen der SchweiBnahte 42, 54 auf einfach Weise eine 
Justagc der Vcntilnadel 8 erfolgen kann. Die Verformung 
des Aktorgehauses 2 im Randbereich der Durchgangsdff- 
nung 41 bzw. im Randbereich der Aussparung 51 kann 
durch Kaltumformung erreicht werden, so daB die Fertigung 20 
zudem kostengiinstig ausgefuhrt sein kann. 

Fig. 5 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Brennstoffeinspritzventils. 

Die elektrische Zuleitung 37a, 37b ist in diesem Ausfiih- 
rungsbeispiel im Bereich 60 mit dem Fullelement 43 in einer 25 
nicht dargestellten Durchgangsoffnung 41 fixiert. AuBer- 
dem ist die elektrische Zuleitung 37a, 37b auch auBerhalb 
des Bereichs 60 der Durchgangsoffnung 41 mit dem Fiillele- 
ment 43 umgeben, so daB die elektrische Zuleitung 37a, 37b 
auch auBerhalb des Bereiches 60, das ist in einem Bereich 30 
61, von dem Fullelement 43 fixiert ist. Dies ist insbesondere 
dann vorteilhaft, wenn hohe mechanische Belastungen auf 
die Zuleitungen 37a, 37b an den Aktor 16 zu erwarten sind, 
wie sie z. B. auftreten, wenn das Brennstoffeinspritzventil 1 
nach Einbringen des Fullelements 43 mit einer die Zuleitung 35 
37a, 37b zumindest teilweise urnschlieBenden Kunststof- 
fummantelung versehen wird. Dadurch sind die Enden 62a, 
62b der elektrischen Zuleitung 37a, 37b in einer definierten 
Position fixiert, so daB in vorteilhafter Weise durch die Um- 
spritzung 44 und die Enden 62a, 62b ein elektrischer An- 40 
schluB gegeben ist. 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispiele beschrankt. Insbesondere eignet sich die Er- 
findung auch fur ein innenoffnendes Brennstoffeinspritz- 
ventil 1. 45 

Patentanspriiche 



gekennzeichnet, daB die elektrische Zuleitung (37) an 
dun Aktor (16) gclotcl isl. 

3. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die elektrische Zuleitung 
(37) als eine an dem Aktor (16) abgewinkelte Kontakt- 
fahne ausgebildet ist. 

4. Brennstoffeinspritzventil nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Fullele- 
ment. (43) eine ausgehartete Fullmasse oder ein elasti- 
scherFeslstoffist. 

5. Brennstoffeinspritzventil nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Brenn- 
stoffeinspritzventil (1) eine Kunststoffummantelung 
(44) aufweist, welche das Fullelement (43) der Durch- 
gangsoffnung (41) abdeckt. 

6. Brennstoffeinspritzventil nach einem der Ansprii- 
chc 1 bis 5. dadurch gekennzeichnet, daB sich ein zwi- 
schen dem Ventilgehause (2) und dem Aktorgehause 
(15) ausgebildeter Zwischenraum (50) in dem Randbe- 
reich der Durchgangsoffnung (41) zu der Durchgangs- 
offnung (41) hin kontinuierlich verjungt. 

7. Brennstoffeinspritzventil nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB sich ein zwi- 
schen dem Ventilgehause (2) und dem Aktorgehause 

(15) ausgebildeter Zwischenraum (52) zum Befestigen 
des Aktorgehauses (15) an dem Ventilgehause (2) in ei- 
nem Randbereich einer weiteren Aussparung (51) des 
Vemilgehauses (2) kontinuierlich verjungt. 

8. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ventilgehause (2) zur 
Bildung des sich kontinuierlich verjungenden Zwi- 
schenraumes (50, 52) im Randbereich zumindest einer 
Aussparung (38, 51) des Ventilgehauses (2) eine nach 
innen durchgebogene Mantelflache (46, 53) aufweist. 

9. Brennstoffeinspritzventil nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Ventilge- 
hause (2) an zumindest einer Aussparung (38, 51) des 
Ventilgehauses (2) mit einer umlaufenden SchweiBnaht 
(42, 54) mit dem Aktorgehause (15) verbunden ist. 

10. Brennstoffeinspritzventil nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Fullele- 
ment (43) die elektrische Zuleitung (37) des Aktors 

(16) auch auBerhalb der Durchgangsoffnung (41) zu- 
mindest teilweise umgibt. 
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1. Brennslofleinspritzventil (1), insbesondere Ein- 
spritzventil fur Brennstoffeinspritzanlagen von Brenn- 50 
kraftmaschinen, mit einem in einem Ventilgehause (2) 
angeordneten piezoelektrischen oder magnetos trikti- 
ven Aktor (16), der durch ein Aktorgehause (15) gegen 
einen Brennstoff abgedichtet ist, und einem von dem 
Aktor (16) mittels einer Ventilnadel (6) betatigbaren 55 
VentilschlicBkorper (7), der mit einer Ventilsitzfiache 
(5) zu einem Dichtsitz zusammenwirkt, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Ventilgehause (2) und das Ak- 
torgehause (15) aneinander angrenzende Aussparun- 
gen (38, 39) aufweisen und daB das Ventilgehause (2) 60 
in einem Randbereich der Aussparungen (38, 39) mit 
dem Aktorgehause (15) verbunden ist, wodurch eine 
gegen den Brennstoff abgedichtete Durchgangsoff- 
nung (41) gebildet ist, und daB die Durchgangsoffnung 
(41) mit einem Fullelement (43) gefullt ist, mit wel- 65 
chem zumindest eine elektrische Zuleitung (37) des 
Aktors (16) in der Durchgangsoffnung (41) fixiert ist. 

2. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 1, dadurch 
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Fig. 5 
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